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新
幹
線
長
万
部
ま
で
２
０
３
１
年
度
開
業

第15回

（あべ・ひとし）1961 年東京都生
まれ。東京大学工学部都市工学科
卒業、修士修了、博士１年中退。
88 年にＪＲ東日本に１期生とし
て入社し鉄道の実務と研究開発の
経験を重ねた。2004年に退職して
(株)ライトレールを創業。交通計
画のコンサルティングに従事

新
幹
線
札
幌
延
伸
が
数
年
遅
延

　

２
０
３
０
年
度
を
目
標
と
し
て
い
た
北
海

道
新
幹
線
札
幌
延
伸
の
工
事
が
３
〜
４
年
遅

れ
、
さ
ら
に
作
業
員
の
働
き
方
改
革
等
の
遅

れ
る
要
素
も
あ
り
、
新
た
な
開
業
時
期
も
示

せ
な
い
と
い
う
。
開
業
は
36
年
過
ぎ
と
な
っ

て
も
お
か
し
く
な
い
。

　

工
事
遅
れ
の
原
因
は
、
南
か
ら
順
に
渡
島

ト
ン
ネ
ル
は
地
質
不
良
、
羊
蹄
ト
ン
ネ
ル
は

巨
大
な
岩
塊
、
札
樽
ト
ン
ネ
ル
は
発
生
土
受

入
れ
地
確
保
の
困
難
で
あ
る
。

　

北
海
道
に
と
っ
て
も
Ｊ
Ｒ
北
海
道
の
経
営

に
と
っ
て
も
大
き
な
痛
手
だ
。
そ
の
痛
手
の

最
小
化
策
を
提
案
す
る
。

長
万
部
ま
で
早
期
に
部
分
開
業

　

南
半
分
の
長
万
部
ま
で
開
業
で
き
れ
ば
、

長
万
部
―
札
幌
は
線
形
の
良
い
海
線
回
り
の

長
万
部
に
て
札
幌
方
面
の
在
来
線
貨
物
列
車

と
の
間
で
、
門
型
ク
レ
ー
ン
に
よ
り
コ
ン
テ

ナ
を
短
時
間
で
積
替
え
る
。

代
償
に
長
万
部
―
東
室
蘭
電
化

　

国
鉄
時
代
に
全
国
の
亜
幹
線
の
複
線
・
電

化
を
進
め
て
い
た
中
、
昭
和
50
年
代
に
財
政

悪
化
に
よ
り
工
事
ス
ト
ッ
プ
と
な
っ
た
。
多

山線より線形の良い海線の
非電化区間を電化したい

南鶉・台場山工区の掘削率が低い
（2024.4.1現在、鉄道・運輸機構HPより）

特
急
の
高
速
化
で
、
東
京
・
函
館
―
札
幌
と

も
相
応
に
速
達
化
で
き
る
。

　

長
万
部
ま
で
早
期
開
業
す
る
に
は
、
工
事

の
遅
れ
て
い
る
３
ト
ン
ネ
ル
中
の
渡
島
ト
ン

ネ
ル
の
工
期
を
短
縮
し
な
け
れ
ば
い
け
な
い
。

　

表
の
よ
う
に
、
渡
島
ト
ン
ネ
ル
の
７
工
区

中
の
南
鶉う
ず
らと
台
場
山
が
遅
れ
て
い
る
。

　

地
質
不
良
対
策
に
よ
り
、
１
カ
月
当
り
掘

年
強
を
要
し
、
33
年
と
な
る
。
そ
の
後
の
軌

道
・
電
気
工
事
と
試
運
転
を
最
短
２
年
弱
と

し
て
34
年
度
末
と
な
る
。

　

２
切
羽
施
工
（
１
工
区
に
て
１
方
向
で
な

く
２
方
向
に
掘
削
）
や
工
区
境
の
変
更
等
に

よ
り
掘
進
速
度
を
２
倍
弱
に
高
め
、
台
場
山

の
貫
通
ま
で
の
工
期
を
３
年
短
縮
す
る
こ
と

で
、
31
年
度
末
開
業
と
で
き
る
。

　

工
費
は
増
し
全
通
は
遅
れ
て
も
、
羊
蹄
・

札
樽
ト
ン
ネ
ル
の
作
業
員
や
機
材
を
シ
フ
ト

し
て
で
も
実
行
す
る
価
値
は
高
い
と
考
え
る
。

貨
物
新
幹
線
が
大
き
な
効
果

　

連
載
２
回
（
23
年
６
月
号
）『
貨
物
新
幹

線
が
北
海
道
の
未
来
を
開
く
』
に
書
い
た
よ

う
に
、
貨
物
新
幹
線
は
、
北
海
道
〜
道
外
の

物
流
効
率
の
画
期
的
向
上
と
、
共
用
走
行
区

間
の
速
度
制
限
解
除
に
よ
る
旅
客
新
幹
線
の

高
速
化
と
い
う
恵
み
を
北
海
道
に
も
た
ら
す
。

　

ぜ
ひ
と
も
長
万
部
部
分
開
業
と
同
時
に
貨

物
新
幹
線
を
本
格
運
行
さ
せ
た
い
。
本
州
〜

長
万
部
の
貨
物
列
車
を
全
て
新
幹
線
と
し
、

く
の
区
間
が

残
り
、
長
万

部
―
東
室
蘭

80
㎞
弱
も
そ

の
１
つ
だ
。

　

新
幹
線
札

幌
延
伸
の
遅

延
の
代
償
に

国
策
と
し
て
電
化
し
、
長
万
部
―
札
幌
２
０

０
㎞
強
の
特
急
を
電
車
に
、
貨
物
列
車
を
電

気
機
関
車
牽
引
に
す
る
こ
と
を
提
案
す
る
。

東
京
・
函
館
―
札
幌
と
も
短
縮

　

連
載
14
回
（
６
月
号
）『
百
年
先
を
見
通

し
た
新
幹
線
函
館
乗
入
れ
』
も
実
行
し
、
長

万
部
で
は
札
幌
ま
で
ノ
ン
ス
ト
ッ
プ
で
最
高

速
度
１
３
０
㎞
の
特
急
と
対
面
・
３
分
接
続

の
ダ
イ
ヤ
と
す
る
。

　

大
宮
―
長
万
部
の
全
区
間
で
最
高
速
度
３

６
０
㎞
と
す
る
こ
と
で
、
東
京
―
札
幌
は
５

時
間
12
分
、
函
館
―
札
幌
は
２
時
間
27
分
と

で
き
、
い
ず
れ
も
１
時
間
お
き
と
す
る
。

進
速
度
が
南

鶉
は
20
ｍ
、

台
場
山
は
30

ｍ
に
大
幅
低

下
し
て
い
る
。

残
延
長
か
ら

計
算
し
て
ト

ン
ネ
ル
貫
通

ま
で
南
鶉
は

７
・
５
年
、

台
場
山
は
９


